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(§) Verfahren zurn Ubertragen von Information in einem System, insbesondere in einem Sicherheitssystem fur 
Kraftfahrzeuge 

(57) Verfahren zum Ubertragen von Information in einem 
System, insbesondere in einem Sicherheitssystem fur 
Kraftfahrzeuge, das eine Zentraleinheit (10) und eine 
Mehrzahl von peripheren Modulen (11) aufweist, die in 
Reihe hintereinander angeordnet mit der Zentraleinheit 

(10) verbunden sind, bei dem zur Kommunikation mit ei- 
nem ausgewahlten Modul (11) eine Taktinformation (S) 
und eine Dateninformation (D) von der Zentraleinheit (10) 
zu dem ausgewahlten Modul (11) gesendet wird, dadurch 
gekennzeichnet daB 

a) wahrend einer Initialisierungsphase, insbesondere bei 
jeder Inbetriebnahme des Systems, eine fur das ausge- 
wahlte Modul (11) spezifische Anwortverzogerung (AA) 
errnittelt wird, in dem Takt- und Dateninformattonen von 
der Zentraleinheit (10) zum jeweils ausgewahlten Modul 

(11) gesendet werden, der Empfangsbeginn fur die vom 
ausgewahlten Modul (11) zuruckgesendete Antwortinfor- 
mation (A) erfaBt und aus dem zeitlichen Abstand von 
SendeschluR und Empfangsbeginn die Antwortverzoge- 
rung (AA) abgeleitet wird, und 

b) nachfolgend beim Empfang einer von dem ausge- 
wahlten Modul (11) zuruckgesendeten Antwortinformati- 
on (A) berucksichtigt wird. 
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1 

Beschrcibunc 

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Ubertragen von 
Information in einem System, insbesondere in einem Si- 
cherheitssystem fur Kraftfahrzeuge. 5 

Ein Verfahren zum Uberlragen von Informationen in ei- 
nem System ist bereits aus dcr US 5.222.107 zu entnehrnen, 
bei der eine Synchronisicrung einzelner Module entspre- 
chend eines auf einem Neizwcrk ubertragenen Taktes unter 
Beriicksichtigung der Laufzeitverzogerung des Signals er- io 
folgt. Bei Sicherheitssystemen in Kraftfahrzeugen, bei de- 
nen eine Vielzahl von insassenschtitzenden Einrichtungen, 
wie zum Beispiel Airbags. Gurtstraffer und dergleichen, von 
einem zentralen Steuergerat angesteuert und ausgelost wer- 
den, ist es erforderlich, daB das zentrale Steuergerat eine der 15 
Anzahl der Schutzeinrichtungen entsprechende Anzahl von 
Endstufen aufweist. 

Mit dem steigenden Bediirfnis nach mehr Sicherheit im 
Kraftfahrzeug werden neben Fahrerairbag, Beifahrerairbag, 
Gurtstraffern und Uberrollbiigeln weitere Schutzeinrichtun- 20 
gen, wie beispielsweise Seitenairbags und dergleichen, ge- 
wiinscht. AuBerdem besteht der Wunsch nach Airbagsyste- 
men, die im Auslosefall den Airbag auf die Unfallschwere 
absummen. Aufgrund der zusatzlichen Schutzeinrichtungen 
und enveiterten Moglichkeiten der bestehenden Schutzein- 25 
richtungen steigt die Anzahl der Endstufen und die elektro- 
nische Schaltung des Steuergerats wird immer groBer, so 
daB sich derartige Schaltungen in einem Standardgehause 
eines zentralen Steuergerats nicht mehr unterbringen lassen. 

Es ist daher vorgesehen, Sicherheitssysteme fiir Kraft- 30 
fahrzeuge in Zukunft mit dezentralen Steuersystemen zu 
realisieren. Hierbei werden die Endstufen direkt am Ort der 
Schutzeinrichtung als peripheres Modul angeordnet. Die 
Zentraleinheit des Steuersystems erfaBt und verarbeitet da- 
bei von einem oder mehreren Beschleunigungsaufnehmem 35 
zugefuhrte Beschleunigungssignale, urn im Falle eines ge- 
fahrlichen Un falls die entsprechenden Auslosesignale zu 
den einzelnen als periphere Module ausgebildeten Endstu- 
fen des Sicherheitssystems zu senden, so daB die einzelnen 
Schutzeinrichtungen betatigt werden. 40 

Dabei ist vorgesehen, die einzelnen peripheren Module 
iiber einen Bus mit der Zentraleinheit zu verbinden, um eine 
aufwendige Verkabelung zu vermeiden. 

Wahrend es fur die Ansteuerung von Schrittmotoren be- 
kannt ist (Motorola Semiconductor Application Note AN 45 
475, 1993), eine Zentraleinheit mit einzelnen peripheren 
Motorsteuermodulen iiber einen Bus zu verbinden, der nur 
eine Eindrahtleitung aufweist und linien- oder ringfbrmig 
aufgebaut ist, sollen kunftig bei Sicherheitssystemen jeweils 
mehrere Module in einem Busstrang oder Buskreis zusam- 50 
mengefaBt werden, in dem sie so in Reihe angeordnet wer- 
den, daB von der Zentraleinheit zu den Modulen zu ubertra- 
gende Informationen von Modul zu Modul weitergesendet 
oder durchgeschleuBl werden. Mit einem derartigen Bus- 
Konzept, daB in der nicht vorveroffnentlichten deutschen 55 
Patentanmeldung 196 19 117.3 beschrieben ist, laBt sich die 
Zuverlassigkeit des Sicherheitssystems vergroBern. und 
gleichzeitig die Treiberleistung der Zentraleinheit verrin- 
gem. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrundc, ein Verfahren 60 
zur Ubertragung von Information in einem System, insbe- 
sondere in einem Sicherheitssystem mit dem beschriebenen 
Bus-Konzept hercii/ustcllcn, mil dem eine zuverliissige 
Kommunikation zwischen einer Zentraleinheit und periphe- 
ren Modulen bei Irei wahlbaren Ubcrtragungsgeschwindig- to 
keitcn crmoglicht wird. 

Die Aufgabe wird durch das Verfahren nach Anspruch 1 
gelosl. 
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ErfindungsgemaB werden also zum Austausch von Infor- 
mationen zwischen der Zentraleinheit und den einzelnen pe- 
ripheren Modulen von der Zentraleinheit eine Taktinforma- 
lion und eine Dateninformalion zu dem jeweils ausgewahl- 
ten Modul gesendet und beim Empfang der Antwortinfor- 
mation wird eine fur das ausgewahlte Modul spezifische 
Antwortverzogerung berlicksichtigt. Auf diese Weise lassen 
sich Probleme bei der Datenubertragung zwischen Zentral- 
einheit und peripheren Modulen vermeiden, da die Zentral- 
einheit beim Warten auf die Antwortinformation vorn je- 
weils angesprochenen Modul die entsprechenden Signal- 
laufzeiten der Information beriicksichtigl. 

Um durch Alterungs- und Umwelteinfiusse bedingte Si- 
gnallaufzeitanderungen beriicksichtigen zu konnen, ist es 
erfindungsgemaB vorgesehen, daB die Antwortverzogerung 
fiir jedes Modul wahrend einer Initialisierungsphase, insbe- 
sondere bei jeder Inbetriebnahme des Systems ermittelt 
wird. Dabei wird zweckmaBiger Weise eine relativ kleine 
Ubertragungsgeschwindigkeit verwendet. 

Da die Antwortverzogerung eines Moduls nur von seinem 
Einbauort im System abhangl und von der Ubertragungsge- 
schwindigkeit, also von der Sendefrequenz unabhangig isL 
lassen sich Informationsubertragungsprobleme beim Fest- 
stellen der Antwortverzogerung vermeiden, so daB diese mit 
der erf order lichen Zuverlassigkeit erfaBt werden kann. 

ZweckmaBiger Weise werden zur Ermittlung der Ant- 
wortverzogerung fiir jedes Modul die einzelnen Module 
nacheinander von der Zentraleinheit ausgewahlt, dann wer- 
den die Takt- und Dateninformationen von der Zentralein- 
heit zum jeweils ausgewahlten Modul gesendet und der 
Empfangsbeginn fur die vom ausgewahlten Modul zuriick- 
gesendeten Antwortinformation wird erfaBt, so daB die Ant- 
wortverzogerung aus dem zeitlichen Abstand von Sende- 
schluB und Empfangsbeginn erhalten wird. 

Da die einzelnen angesprochenen Module nach dem 
Empfang der Takt- und Dateninformationen die erforderli- 
che Antwortinformation erst nach Ablauf einer vorbestimm- 
ten Sendeverzogerung zur Zentraleinheit senden, ist es vor- 
teilhaft, wenn bei der Ermittlung der Antwortverzogerung 
die vorbestimmte Sendeverzogerung des peripheren Moduls 
beriicksichtigt wird. 

Besonders vorteilhaft ist es, wenn die fiir eine Betriebs- 
zeit ermittelten Antwortverzogerungen auch nach Ende der 
Betriebszeit gespeichert bleiben und wenn zum Beginn der 
nachsten Betriebszeit, also nach dem Einschalten des Sy- 
stems, die Antwortverzogerungen neu ermittelt und mit den 
gespeicherten Antwortverzogerungen verg lichen werden, 
um die Plausibilitat der ermittelten Antwortverzogerungen 
sicherzustellen. 

Durch diesen Vergleich der neu ermittelten Antwortver- 
zogerungen mit den entsprechenden Antwortverzogerungen 
aus einer vorhergehenden Betriebsperiode laBt sich nicht 
nur gewahrleisten, dafi die neuen Werte richtig festgestellt 
wurden, sondern es lassen sich auch Fehler in den einzelnen 
Modulen und den Ubertragungsleitungen des Busses friih- 
zeitig erkennen. 

Die Erfindung wird im folgenden beispielsweise anhand 
der Zeichnung naher erlautert. In dieser zeigt: 

Fig. 1 ein schematisches Blockschaltbild eines Systems, 

Fig. 2 ein vereinfachtes schematisches Blockschaltbild 
eines peripheren Moduls fiir das System nach Fig. 1 und 

Fig. 3 ein Zeitdiagramm zur Erlauterung der ubertrage- 
nen Informationen. 

In den verschiedenen Figuren der Zeichnung sind cinun- 
der entsprechende Schaliungselemenie mil gleichen Be- 
zugszcichen versehen. 

Fig. 1 zeigt eine de/entrales System mit einer Zentralein- 
heit 10 und einer Vielzahl von peripheren Modulen 11. die 
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untereinandcr und mil der Zcnlraleinheil iiber Lcitungsab- rend die letzicn vicr die Moduladressc darstcllen. Die Lange 

schnitie 12 verbunden sind. des Synchronwons S und des Datenworts D niussen fiir ein 

Jedes der Module 11 weist - wic Fig. 2 zeigt - einen Sen- System fest vereinbart werden, konnen abcr von System zu 

de/Empfangs-Kreis 13 auf, dessen Eingangs/Ausgangs-An- System unterschiedlich sein. Beispieisweise laflt sich ein 

schlusse 14 die Eingangs/Ausgangs-Anschlusse des Moduls 5 Synchronwort auch mit vier oder sechs Bit realisieren. Das 

11 bilden. Der Sende/Empfangs-Kreis 13 ist in nicht naher Daienwort D kann ebenfalls mehr oder weniger als acht Bit 

dargestelllcr Weise mit einer In format ions verarbeitungs- aufweisen, wobei auch die Aufteilung von Steucr- und 

schaJiung 15 verbunden, die iiber cine Steuerleiiung 16 ei- Adressinformalion auf die einzelnen Bil unlerschiedlich 

nen Treiberkrcis 17 bcaufschlagt. Ein Ausgang des Treiber- sein kann. Insbesondere hangt die Anzahl der fur die 

kreises 17 bildei einen Stcuerausgang 18 des Moduls 11, 10 Adresse benotigten Bil von der Anzahl der im System vor- 

uber den, beispieisweise im Falle eines Sicherheitssy stems handenen Module 11 ab. 

fiir Kraft fahrzeuge. eine Schutzeinrichlung betatigt werden Wahrend eines Selbsllests zur Uberprufung der Funktion- 

kann. Insbesondere kann an den Steuerausgang 18 die soge- fahigkeit des Systems sendel die Zentraleinheit 10 zur Kom- 

nannte Ziindpille eines Gasgenerators fur einen Airbag an- munikation mil einem ausgewahllen Modul 11 ein Syn- 

geschlossen sein. 15 chronwort S und ein Datenwort D aus. Das ausgewahlte 

Um Storungen oder Beschadigungen des Moduls 11 zu Modul 11 leilet aus dem Synchronwort S ein Ubemahme- 

verhindern, sind an die Eingangs/Ausgangs-Anschlusse 14 laktsignal mit der von der Zentraleinheit 10 verwendeten 

Schutzschaltungen 19 angeschlossen, die beispieisweise als Sendefreuquenz ab und kann somil das folgende Datenwort 

einzelner Kondensator dargestellt sind. Die Schutzschaltun- D bei einem storungsfreien Betrieb einwandfrei erkennen. 

gen 19 bilden dabei mit einem Ausgangswiderstand oder ei- 20 Die Signallaufzeit von der Zentraleinheit 10 zum ausge- 

ner Ausgangsimpedanz des jeweils vorangehenden Sende/ wahlten Modul 11 spielt hierbei keine Rolle, da sowohl der 

Empfangs-Kreis 13 eine RC-Schaltung. Empfangsbeginn im Modul 11 als auch der jeweilige Uber- 

Um ein iiber einen der Leitungsabschnilte 12 am rechten nahmetakt vom jeweiligen Synchronwort S gesteuert wer- 

oder linken Eingangs/Ausgangs-AnschluB 14 empfangenes den. 

Signal iiber den anderen, also den linken bzw. rechten Ein- 25 Nach einer fest vorgegebenen Sendeverzogerung AS sen- 
gangs/Ausgangs-AnschluB 14 zum nachsten Modul 11 wei- det das ausgewahlte Modul 11 ein Daienwort A als Antwort 
tersenden zu konnen, weist der Sende/Empfangs-Kreis 13 zur Zentraleinheit 10 zuriick, das von der Zentraleinheit 10 
einen ersten und einen zweiten Sendetreiber 20, 21 auf. Da- nur dann ohne bedeutende zusatzliche Verzogerung empfan- 
bei ist ein Eingang des ersten Sendetreibers 20 mit dem in gen wird, wenn das zuriicksendende Modul 11 das erste Mo- 
Fig. 2 rechten Eingangs/Ausgangs-AnschluB 14 verbunden, 30 dul 11 im entsprechenden Busstrang 22 ist. Wird das als 
wahrend sein Ausgang an den linken Eingangs/Ausgangs- Antwort dienende Datenwort A jedoch iiber weitere Module 
AnschluB 14 angeschlossen ist. Umgekehrt ist der zweite 11 zuriickgesendet, so tritt eine zusatzliche Laufzeitverzoge- 
Sendetreiber 21 eingangsseitig mit dem linken und aus- rung AL auf, die in Fig. 3 in den unteren beiden Darstellun- 
gangsseitig mit dem rechten Eingangs/Ausgangs-AnschluB gen gezeigt ist. Die Zentraleinheit 10 empfangl also das von 
14 des Sende/Empfangs- Kreises 13 bzw. des Moduls 11 ver- 35 dem jeweils ausge wahlten Modul 11 zuriickgesendete Da- 
bunden: tenwort A mit einer Antwortverzogerung AA, die aus der 
An die Zentraleinheit 10 sind also Busstrange 22 ange- Sendeverzogerung AS und der Laufzeitverzogerung AL zu- 
schlossen, die aus den einzelnen Leitungsabschnitten 12 und sammengesetzt ist. Die Antwortverzogerung AA setzt sich 
den jeweils zwischen zwei Leitungsabschnitten 12 angeord- dabei aus einer konstanten systembedingten Verzogerungs- 
neten Sende/Empfangs-Kreisen 13 der Module 11 aufgebaut 40 zeit und einer variablen aufbaubedingten Verzogerung szeit 
sind. Anstelle der dargestellten linienformigen Busstrange zusammen. 

22 konnen auch ein oder mehrere ringformige Busstrange in Die Laufzeitverzogerung AL berucksichtigt hierbei die 
dem System verwendet werden. hauptsachlich durch die RC-Schaltungen aus C-Schutz- 
Um irgendeinem der Module 11 Information zuzusenden, schaltung 19 und vorangehender Ausgangsimpedanz be- 
ubertragt die Zentraleinheit 10 ein Informationssignal iiber 45 dingten Signallaufzeiten von der Zentraleinheit 10 zum Mo- 
den Leitungsabschnitt 12 zum ersten Modul 11 des entspre- dul 11 und zuriick. 

chenden Busstrangs 22, in dem das ausgewahlte Modul 11 Die GroBe oder Dauer der Laufzeitverzogerung AL fur 

liegt. Im ersten Modul 11 wird das am den linken Eingangs/ ein Modul 11 hangt dabei im wesentlichen davon ab, wie- 

Ausgangs-AnschluB 14 anliegende Informationssignal ei- viele weitere Module zwischen dem Modul 11 und der Zen- 

nerseits der Informauonsverarbeitungsschaltung 15 zuge- 50 traleinheit 10 im Busstrang 22 liegen. Fiir das zweite Modul 

fuhrt und andererseits vom entsprechenden Sendetreiber 21 11 in einem der Busstrange 22 ergibt sich beispieisweise 

iiber den rechten Eingangs/Ausgangs-AnschluB 14 zum eine relativ kl eine Laufzeitverzogerung AL. wie in der Mi tte 

nachsten Modul 11 weitergesendet, in dem das Informati- in Fig. 3 dargestellt ist, wahrend fiir das fiinfte oder sechste 

onssignal in der gleichen Weise verarbeitet wird. Modul 11, wie in Fig. 3 unten dargestellt, eine deutlich gro- 

Das von der Zentraleinheit 10 ausgesendete Informations- 55 Bere Laufzeitverzogerung AL berucksichtigt werden muB. 

signal enthalt eine Taktinformation, beispieisweise ein Syn- . Vorteilhafier Weise ermittelt die Zentraleinheil 10 die aus 

chronwort (Synch-Info) S, und eine Dateninformation, bei- Sendeverzogerung AS und Laufzeitverzogerung AL zusam- 

spielsweise ein Datenwort D. Wie in Fig. 3 beispieisweise mengesetzte A nl wort verzogerung AA fiir jedes Modul 11 

dargestellt ist, umfaBi das Synchronwort S achl Bit, die ab- wahrend einer Initialisierungsphase bei jeder Inbetrieb- 

wechselnd den Wert "1" und "0" annehmen. Das Synchron- 60 nahme des Systems neu. Hierdurch lassen sich toleranzbc- 

wort S hat also die Struktur 1-0-1-0-1-0- 1-0, und stelll somil dingle unlerschiedliche Signal verzogerungen in den einzel- 

einen Impulszug dar. aus dem in den einzelnen Modulen 11 nen Modulen 11 berucksichtigen. 

jeweils der ukluclle Sendetakt. also die von der Zenlralein- Um die An wort verzogerung AA fiir jedes Modul 11 zu er- 

hcit 10 gewiihlte Sende- oder Obertragungsfrequcnz fiir das mitteln, sendet die Zentraleinheit 10 ein Synchronwort und 

folgende Datenwort D abgeleilet werden kann. Das in Fig. 3 65 ein entsprechendus Datenwort D an das jeweils ausgewahlte 

beispieisweise dargestelile Daienwort D umfaBt z. B. eben- Modul und ermitteli den zcitlichen Abstand v<jn Sendc- 

falls acht Bil, von denen die ersten vier eine Steuerin forma- schluB und limptbngsbeginn des als Antwort vom Modul II 

tion fiir das jeweils angesprochene Modul II bilden, wah- zuriiekgesendelen Dutcnworts A. Die so errnitielte Ant wort- 



DE 197 02 270 C2 



5 



verzogerung AA wird gespcichert und bei jeder folgcnden 
Kommunikation mil dcm entsprechenden Modul 11 be ru e k- 
sichtigt. 

Da die Laufzeit verzogerung AL im wesentlichen unab- 
hangig von der Ubertragungsgeschwindigkeit, also der 
Ubertragungsfrequenz isu kann die Ermittlung der Antwort- 
verzogerung AA mil einer relativ niedrigen Uberlragungs- 
frequenz durchgefuhrt werden. 

Besonders vorteilhaft isi cs, wenn nach Beendigung einer 
Betriebsperiode des Systems die fur diese Belriebsperiode 
ermittclte Antwortverzogerungen AA fur die einzelnen Mo- 
dule 11 im System gcspeichert bleiben, so daB bei einer er- 
neuten Inbelriebnahme des Systems, also zu Beginn der fol- 
genden Betriebsperiode die dann ermiltelten Antwortverzo- 
gerungen AA der Module 11 mil denen aus der vorhergehen- 
den Betriebsperiode 11 verglichen werden konnen. Hiermit 
lassen sich alterungsbedingte Veranderungen in den einzel- 
nen Modulen fesLstellen, so daB moglicher Weise daraus re- 
sultierende Fehler und Defekte des Systems fruhzeitig er- 
kannt werden konnen. 

Durch das erfindungsgemaBe Verfahren lassen sich Kom- 
munikationsprobleme zwischen der Zentraleinheit 10 und 
den einzelnen Modulen auch bei hoheren Ubertragungsfre- 
quenzen von beispielsweise 1 MHz und vielen in einem 
Busstrang 22 hintereinander angeordneten Modulen 11 ver- 
meiden, da die Signallaufzeiten, also die Laufzeitverzoge- 
rung AL der Daten beriicksichtigt werden, die sequentiell 
von Modul 11 zu Modul 11 weitergeleitet werden. 

Die Laufzeitverzogerungen DL, die fur jedes Modul 11 
um so groBer werden, je mehr sich Module 11 sich zwischen 30 
ihm und der Zentraleinheit 10 im Busstrang 22 befinden, 
wirken sich beim Senden von der Zentraleinheit 10 zu den 
Modulen 11 nicht aus, da sich jedes Modul 11 mil Hilfe des 
Synchronworts S selbst mit dem Sendetakt synchronisiert, 
so daB eine Verzogerung szeit infolge der Signal! aufzeit im 
Ergebnis beseitigt wird. 

Die Signallaufzeiten von den einzelnen Modulen 11 zur 
Zentraleinheit 10 wird erfindungsgemaB wahrend einer In- 
itialisierungsphase des Systems, beispielsweise wahrend ei- 
nes Selbsttestes fur jedes Modul 11 ermittelt und anschlie- 
Bend bei jeder Kommunikation mit dem entsprechenden 
Modul 11 von der Zentraleinheit 10 beriicksichtigt, so daB 
sich mit dem erfindungsgemaBen Verfahren eine zuverlas- 
sige Kommunikation zwischen den Modulen 11 und der 
Zentraleinheit 10 erzielen laBt. Es ist somit moglich, ein Sy- 45 
stem mit unterschiedlichen, frei wahlbaren Ubertragungsge- 
schwindigkeiten zu betreiben, das auch mit sehr hohen 
Ubertragungsfrequenzen zuverlassig arbeitet. 
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vom ausgewahlten Modul (11) zuruckgesendcte 
Antwortinformation (A) erfaBl und aus dem zeitli- 
chen Abstand von SendeschluB und Empfangsbe- 
ginn die Ant wort verzogerung (AA) abgeleitet 
wird, und 

b) nachfolgend beim Empfang einer von dem 
ausgewahlten Modul (11) zuriickgesendeten Ant- 
wortinformation (A) beriicksichtigt wird. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Antwortverzogerung (AA) fur jedes Modul 
(11) mit einer relativ kleinen Ubertragungsgeschwin- 
digkeit ermittelt wird.. 

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Antwortverzogerung (AA) als Kon- 
stante unabhangig von der gerade gewahlten Ubertra- 
gungsgeschwindigkeit beriicksichtigt wird. 

4. Verfahren nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zur Ermittlung der Antwortverzogerung 
(AA) fur jedes Modul (11) die einzelnen Module (11) 
nacheinander von der Zentraleinheit (10) ausgewahlt 
werden, daB die Takt- und Dateninformationen von der 
Zentraleinheit (10) zum jeweils ausgewahlten Modul 
(11) gesendet werden, daB der Empfangsbeginn fur die 
vom ausgewahlten Modul (11) zuriickgesendete Ant- 
wortinformauon (A) erfaBt wird und daB die Antwort- 
verzogerung (AA) aus dem zeitlichen Abstand von 
SendeschluB und Empfangsbeginn abgeleitet wird. 

5. Verfahren nach Anspruch 2 bis 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB bei der Ermittlung der Antwortverzoge- 
rung (AA) eine vorbestimmte Sendeverzogerung (AS) 
des Moduls (11) beriicksichtigt wird. 

6. Verfahren nach Anspruch 2 bis 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die fur eine Betriebszeit ermittelten Ant- 
wonverzogerungen (AA) auch nach Ende der Betriebs- 
zeit gespeichert bleiben, daB zum Beginn der nachsten 
Betriebszeit die Antwortverzogerungen (AA) erneut er- 
mittelt und mit den gespeicherten Antwortverzogerun- 
gen (AA) verglichen werden kann, um die Plausibilitat 
der ermittelten Antwortverzogerungen sicherzustellen. 
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1. Verfahren zum Ubertragen von Information in ei- 
nem System, insbesondere in einem Sicherheitssystem 
fiir Kraftfahrzeuge, das eine Zentraleinheit (10) und 
.eine Mehrzahl von peripheren Modulen (11) aufweist, 55 
die in Reihe hintereinander angeordnet mit der Zentral- 
einheit (10) verbunden sind, bei dem zur Kommunika- 
tion mil einem ausgewahlten Modul (11) eine Taktin- 
fonnation (S) und eine Dateninfonnation (D) von der 
Zentraleinheit (10) zu dem ausgewahlten Modul (11) 60 
gcscndei wird T dadurch gekennzcichnet, daB 

a) wahrend einer Initialisierungsphase, insbeson- 
dere bei jeder Inbelriebnahme des Systems, eine 
fur das ausgewahltc Modul (11) spczifische An- 
worl verzogerung (AA) ermittelt wird, in dem (>-*> 
Takt- und Dateninformationen von der Zentralein- 
heit (10; /.um jeweils ausgewahlten Modul (11) 
gesendet werden, der Empfangsbeginn fur die 
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